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RESUMO: Este artigo analisa o legado histérico da Sdo Paulo Railway (SPR), primeira
ferrovia paulista, inaugurada em 1867, e sua relevancia para o desenvolvimento
econdmico, logistico e social do Brasil. A pesquisa adota abordagem qualitativa e
histérico-documental, baseada em fontes primarias e secundarias, para compreender
os impactos da SPR no comércio exterior, na integragao regional € na urbanizacao,
além de identificar como suas ligdes podem contribuir para superar os atuais desafios
da infraestrutura ferroviaria brasileira. Os resultados demonstram que a SPR foi
decisiva para a consolidagado do Brasil como principal exportador de café no século
XIX e permanece como referéncia para politicas publicas voltadas a modernizagao
ferroviaria. Conclui-se que, apesar do predominio do modal rodoviario no Brasil
contemporaneo, a retomada dos investimentos em ferrovias, inspirada na experiéncia
histérica da SPR, é essencial para promover eficiéncia logistica, sustentabilidade e
integracéo nacional.

Palavras-chave: Transporte Ferroviario; Infraestrutura Logistica; Desenvolvimento
Regional; Historia dos Transportes; Modernizagao Econémica.

ABSTRACT: This article analyzes the historical legacy of the Sado Paulo Railway
(SPR), the first railway in S&o Paulo, inaugurated in 1867, and its relevance to Brazil's
economic, logistical, and social development. The research adopts a qualitative and
historical-documentary approach, based on primary and secondary sources, to
understand the impacts of the SPR on foreign trade, regional integration, and
urbanization, as well as to identify how its lessons can contribute to overcoming the
current challenges of Brazilian railway infrastructure. The results show that the SPR
was decisive for consolidating Brazil as the main coffee exporter in the 19th century
and remains a reference for public policies aimed at railway modernization. It is
concluded that, despite the predominance of road transport in contemporary Brazil,
resuming investments in railways, inspired by the historical experience of the SPR, is
essential to promote logistical efficiency, sustainability, and national integration.
Keywords: Rail Transport; Logistics Infrastructure; Regional Development; History of
Transportation; Economic Modernization.

1 INTRODUGAO

A histéria das ferrovias brasileiras € marcada pela Sdo Paulo Railway (SPR),
inaugurada em 1867, que conectou o Porto de Santos ao planalto paulista e
representou um marco para o desenvolvimento da infraestrutura de transportes do
pais. ldealizada pelo Visconde de Maua, em parceria com investidores britanicos, a
ferrovia foi decisiva para a modernizagao logistica e para o escoamento do café,
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principal produto de exportagao do Brasil no século XIX (Frazao, 2019; Mello; Kreter,
2022). Além de reduzir custos e prazos no transporte, a SPR fortaleceu a
competitividade internacional brasileira e impulsionou a urbanizacéo de cidades como
Jundiai e Santo André, consolidando-se como vetor de integragdo econdmica e social
(Lobo, 2019).

A construgcdo da ferrovia, entretanto, enfrentou grandes desafios técnicos,
sobretudo a transposi¢ao da Serra do Mar. Para vencé-los, foram adotadas solucoes
pioneiras de engenharia, como o sistema funicular e, posteriormente, o de
cremalheira-aderéncia, além da construcdo de tuneis e pontes metalicas elevadas
(Minadeo, 2002; Castro, 2024). Esses avancos tornaram a SPR uma das obras mais
inovadoras da engenharia brasileira do século XIX, reforcando seu carater visionario.

Apesar de sua relevancia historica, a infraestrutura ferroviaria brasileira entrou
em declinio ao longo do século XX, em raz&o da priorizagdo do modal rodoviario e da
auséncia de investimentos consistentes no setor (Quintella, 2022). Essa mudanga
gerou gargalos logisticos que ainda comprometem a eficiéncia do transporte no pais.

Nesse contexto, analisar o legado da SPR é essencial para compreender como
experiéncias passadas podem orientar solugdes para os desafios contemporaneos da
infraestrutura ferroviaria. Estudos recentes indicam que a revitalizacdo do modal
ferroviario pode reduzir custos logisticos, melhorar a integragdo multimodal e
promover maior sustentabilidade no transporte de cargas (Vasconcelos, 2019; Turolla,
2023).

Dessa forma, o presente artigo tem como objetivo analisar o legado historico e
tecnolégico da Sao Paulo Railway e relaciona-lo aos desafios atuais do setor
ferroviario no Brasil, destacando sua importancia para o fortalecimento da logistica

nacional e para o desenvolvimento socioeconémico do pais.

2 METODOLOGIA

A pesquisa adota uma abordagem qualitativa e histérico-documental,
fundamentada em analise bibliografica e documental. O estudo foi desenvolvido entre
janeiro e novembro de 2025, abrangendo tanto fontes histéricas quanto materiais
contemporaneos. Foram consultados autores classicos sobre a historia ferroviaria

brasileira, estudos recentes sobre logistica e infraestrutura, além de relatérios oficiais
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de 6rgaos como ANTF, Ministério dos Transportes, IBGE, IPEA e Tribunal de Contas
da Uniao (TCU).

As bases de dados utilizadas incluem Google Scholar, Scielo, Portal CAPES,
Biblioteca Digital Brasileira, repositorios institucionais, arquivos historicos e portais
governamentais. Também foram analisados documentos primarios, como
correspondéncias da época da Sao Paulo Railway, registros técnicos, leis e decretos
do periodo imperial e republicano, além de fotografias histéricas disponibilizadas por
acervos publicos e museolodgicos.

A analise dos materiais seguiu a técnica de Analise de Conteudo proposta por
Bardin (1977), que permitiu identificar categorias, padrdes e relagdes entre o legado
historico da SPR e os desafios contemporaneos da infraestrutura ferroviaria no Brasil.
O processo analitico envolveu leitura exploratéria, sele¢ao criteriosa dos documentos,
categorizagao tematica e comparacgao entre o material histérico e os dados logisticos

atuais.

3 REFERENCIAL TEORICO

3.1 A FERROVIA SAO PAULO RAILWAY NO CONTEXTO HISTORICO

A construcdo da Sao Paulo Railway (SPR), inaugurada em 1867, foi essencial
no processo de modernizacio do Brasil do século XIX. Seu papel foi fundamental para
integrar as regides produtoras de café do interior paulista ao porto de Santos,
reduzindo custos logisticos e ampliando a competitividade no comeércio internacional.
Lobo (2019) destaca que as ferrovias foram elementos estruturantes da economia
brasileira, possibilitando a inser¢ao do pais nas rotas globais de exportagdo. A Figura
1 ilustra a inauguragao da Ferrovia Santos—Jundiai, marco inicial dessa transformagéao

logistica.
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Fonte: Souza (2020).

A atuacéo de Irineu Evangelista de Souza, o Visconde de Maua, foi decisiva.
Minadeo (2007) ressalta que Maua desempenhou papel estratégico na introdugéo da
modernizacgao ferroviaria, contando com a participacdo de engenheiros britanicos e
investidores estrangeiros. Esse movimento viabilizou a superacdo de barreiras
geogréaficas e fortaleceu a infraestrutura necessaria para o escoamento do café.

Lobo (2019) complementa essa visdo ao analisar como a SPR também
influenciou o desenvolvimento urbano de Sao Paulo, criando dindmicas territoriais e

acelerando a expansé&o da cidade em direg&o ao interior.
3.2 DESAFIOS LOGISTICOS E SOLUCOES TECNOLOGICAS

O transporte de café antes da ferrovia era feito por tropas de mulas, em
percursos que podiam levar até 30 dias, gerando perdas e elevando os custos de
exportagao (Lobo, 2019). Essa limitagdo imp0&s a necessidade de inovagdes logisticas.
A Figura 2 apresenta uma representagao dessas tropas de mulas no trajeto entre o
planalto e o Porto de Santos, evidenciando a precariedade das rotas anteriores a

construcédo da SPR.
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Figura 2: Caminho do café: tropa de mulas entre o planalto e Santos
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Fonte: Bauru Projeto (2017).

Maua viabilizou a implementacao do sistema funicular e, posteriormente, do
sistema de cremalheira-aderéncia, tecnologias que permitiram vencer os desniveis da
Serra do Mar com maior eficiéncia. A Figura 3 ilustra o sistema funicular da Serra

Velha, destacando o papel dessa solugao pioneira na operacgao ferroviaria da época.

Figura 3: Sistema Funicular da Serra Velha

Sistema Funicular da Serra Velha
(Inauguracgdo: 1867)

Fonte: AEEFSJ (2017).

De acordo com a AEEFSJ (2025), essas solugdes representaram solugdes
tecnoldgicas que garantiram a operagao continua da ferrovia e inspiraram projetos
futuros em regides de relevo acidentado. A Figura 4 exemplifica o sistema de
cremalheira-aderéncia utilizado na Serra do Mar, evidenciando a complexidade

técnica necessaria para superar o terreno ingreme.
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Figura 4: Sistema de cremalheira-aderéncia na Serra do Mar entre Paranapiacaba e Cubatao
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Fonte: Novo Milénio (2006).

3.3 IMPACTOS ECONOMICOS E COMERCIAIS

A SPR consolidou o Brasil como maior exportador mundial de café no final do
século XIX, ao possibilitar maior rapidez e menor custo no escoamento da produgao.
Campos e Inoue (2020) destacam que a ferrovia foi fundamental para ampliar a
competitividade do café no mercado internacional.

Além do efeito direto sobre as exportacdes, a ferrovia fomentou a modernizagao
da infraestrutura de transporte e atraiu capitais estrangeiros. Nunes e Lamousier
(2012) apontam que o investimento britdnico no projeto fortaleceu as relagdes
comerciais entre Brasil e Inglaterra, enquanto Grandi (2020) observa que esse
movimento de abertura ao capital externo contribuiu para a modernizacao das praticas
comerciais nacionais. A Figura 4 reforga esse contexto ao mostrar um dos sistemas
tecnolégicos que tornaram a operacao ferroviaria mais eficiente, contribuindo para o

aumento da competitividade do café brasileiro no mercado internacional.

3.4 EXPANSAO DO MERCADO INTERNO E INTEGRAGAO REGIONAL

A SPR também foi responsavel pela dinamica do mercado interno, conectando
areas produtoras a centros urbanos e estimulando a urbanizacdo de cidades como

Campinas e Jundiai. Lanna (2019) argumenta que a ferrovia foi um elemento de
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integracao regional, favorecendo a diversificagdo econdmica e a criacdo de polos
industriais no interior paulista.

Campos e Inoue (2020) reforgam que essa conectividade ampliou a
competitividade dos produtos agricolas e manufaturados, reduzindo custos logisticos
e aproximando mercados consumidores. Mais recentemente, Turolla (2023) defende
que a revitalizagdo da malha ferroviaria € indispensavel para garantir um

desenvolvimento econdmico mais sustentavel e integrado no Brasil contemporaneo.
3.5 EXPANSAO DO MERCADO INTERNO E INTEGRACAO REGIONAL

A construcédo histérica da SPR ultrapassou o campo econémico, deixando
marcas culturais e tecnolégicas. Eiras Filho (2015), ressalta que sua engenharia
inovadora serviu de modelo para outras ferrovias, como a Estrada de Ferro Vitéria a
Minas e a Estrada de Ferro Paranagua-Curitiba. A Figura 5 ilustra a abertura de tunel
no segundo sistema funicular, evidenciando a complexidade técnica envolvida nessas

obras pioneiras.

Figura 5: Abertura de tiunel no segundo sistema funicular
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Fonte: Santos, Lage e Secco (2017).

No campo cultural, Paranapiacaba se tornou um simbolo da herancga ferroviaria,
refletindo a presenga britdnica em sua arquitetura e organizagao social. Para Lobo
(2019), a vila é exemplo de como a ferrovia moldou ndo apenas a economia, mas
também o tecido social e cultural da regido. A Figura 6 apresenta uma imagem
historica da vila no inicio do século XX, reforcando seu valor patrimonial.
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Figura 6: Vila de Paranapiacaba na década de 1900

Fonte: Fundagéo Santos (2021).

No aspecto tecnoldgico, a introdugdo de tuneis, pontes metalicas pré-
fabricadas e o sistema de cremalheira representaram inovagdes pioneiras. Silva
(2012) destaca que essas solugdes projetaram a engenharia ferroviaria brasileira em
um novo patamar, reforcando a capacidade de adaptagao a terrenos desafiadores.
Figura 7 mostra a Serra Velha e a Serra Nova cruzando o vale da Grota Funda no
inicio dos anos 1900, demonstrando a evolugédo das solugdes técnicas ao longo do
tempo.

Figura 7: Serra Velha (abaixo) e Serra Nova (acima) cruzando o vale da Grota Funda

3.6 EXPANSAO DO MERCADO INTERNO E INTEGRACAO REGIONAL
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Apesar do avango historico, o modal ferroviario no Brasil enfrenta muitos
problemas. Segundo o Instituto Brasil Logistica (2024), as ferrovias respondem por
apenas 20% da movimentagdo de cargas no pais, enquanto na¢gdes como Australia
(55%), Canada (34%) e Estados Unidos (27%) apresentam participacoes
significativamente superiores. De acordo com Calegari (2018), essa baixa utilizagéo
esta diretamente relacionada a predominéncia do transporte rodoviario, que ao longo
das décadas recebeu maior volume de investimentos. Ele também destaca que a
dependéncia excessiva das rodovias € um dos principais gargalos da logistica
nacional, resultando em custos elevados, baixa eficiéncia operacional e sobrecarga
das infraestruturas existentes. A Figura 8 apresenta o mapa da malha ferroviaria
brasileira, evidenciando sua distribuicdo desigual e a baixa integragcdo entre os

principais corredores logisticos.

Figura 8: Mapa Ferroviario Brasileiro
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Fonte: ANTF (2024).

No entanto, resgatar o legado da SPR significa reconhecer que o investimento

consistente em ferrovias € estratégico para o desenvolvimento nacional. Quintella
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(2022) observa que, embora existam iniciativas de modernizagao, os recursos ainda
sao insuficientes diante da demanda crescente.

A comparacgao internacional refor¢ca esse diagnostico. Dados da China State
Railway Group (2024) indicam que, em 2023, a China alcangou 159 mil km de malha
ferroviaria, dos quais 45 mil km sdo dedicados a linhas de alta velocidade, que operam
regularmente acima de 300 km/h. Apenas em 2023, foram inaugurados 3.637 km de
novas linhas, mantendo o pais na lideranga global em expansdo, modernizagéo e
integracgao logistica. Esses numeros evidenciam um modelo de planejamento de longo
prazo sustentado por investimentos consistentes, que consolidou a China como
referéncia mundial em infraestrutura ferroviaria.

Em contrapartida, o Instituto Brasil Logistica (2024) nos mostra que, o Brasil
apresenta uma malha de mais de 28.000 km, marcada por desafios como
infraestrutura precaria, falta de manutencao e de investimentos. Apesar de iniciativas
como o Programa de Investimentos em Logistica (PIL), os avangos permanecem
limitados quando comparados as conquistas chinesas.

De acordo com Silveira (2002), enquanto a China colhe os frutos de décadas
de investimentos consistentes, o Brasil enfrenta dificuldades para explorar plenamente
o potencial de sua rede ferroviaria. Conforme os dados da ANTF (2024), o Brasil
transportou aproximadamente 531 milhdes de toneladas uteis (TU) por ferrovias em
2023, mostrando um crescimento sustentado no modal ferroviario. Ja em 2024, esse
volume alcangou 540,26 milhdes de TU, segundo o Ministério dos Transportes (2025),
marcando o maior valor dos ultimos 20 anos.

Apesar deste avanco, a estrutura do transporte ferroviario brasileiro continua
bastante concentrada: conforme relatério da RBI Investimentos (2025), 72% da carga
transportada € minério de ferro, o que indica uma limitagdo na diversificagdo modal.
Esses numeros mostram que o Brasil efetivamente aumentou sua movimentagao
ferroviaria, mas ainda precisa de politicas publicas mais robustas e investimentos
estratégicos para multiplicar ndo apenas o volume transportado, mas a diversidade de
cargas.

Assim como Silveira (2002) apontou, ha um claro potencial para crescimento:
com estratégia de longo prazo e alocagcdo de recursos, 0 pais poderia alcangar
patamares mais altos de eficiéncia e competitividade, seguindo um modelo

semelhante ao de paises que desenvolveram sua malha ferroviaria historicamente.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

A analise historica da Sdo Paulo Railway (SPR) evidencia seu papel como inicio
da modernizagdo do Brasil no século XIX, ao conectar o interior cafeeiro paulista ao
porto de Santos. Os resultados da revisao bibliografica demonstram que a ferrovia foi
determinante ndo apenas para o escoamento do café, mas para a reconfiguragéo
econdmica, urbana e cultural do pais.

De acordo com Lobo (1959), a inser¢do do Brasil no mercado internacional
esteve diretamente ligada a capacidade de exportagao do café, viabilizada em grande
parte pela construcdo da SPR. Campos e Inoue (2020) reforgcam esse entendimento
ao destacarem a redugao dos custos logisticos e o aumento da competitividade do
produto brasileiro nos mercados globais com o uso do modal rodoviario.

Os estudos também mostram a relevancia da ferrovia em atrair capitais
estrangeiros, principalmente britanicos, fundamentais para a viabilizagdo do projeto
(Nunes; Lamousier, 2012). Essa abertura contribui para consolidar a presenca do
Brasil no comércio internacional (Grandi, 2020).

No campo tecnolégico, a SPR destacou-se pela introducao do sistema funicular
e, posteriormente, do modelo de cremalheira-aderéncia, que possibilitam a
transposicao da Serra do Mar, um dos maiores desafios de engenharia da época,
tornando-se referéncia para outros projetos ferroviarios no pais. (Silva, 2012; Eiras
Filho, 2015).

Além dos efeitos econdmicos e tecnoldgicos, a ferrovia também proporciona
impactos sociais e culturais, como a formacéao da vila de Paranapiacaba, simbolo da
presencga britanica e patriménio histérico-cultural (Lobo, 2019). A urbanizagdo em
torno das linhas ferroviarias evidencia que a SPR n&o apenas transportava cargas,
mas moldava o espago urbano e a vida social.

Quando comparado ao cenario contemporaneo, observa-se um contraste
significativo. Atualmente, o modal ferroviario responde por apenas 21% da
movimentagdo de cargas, diante da predominancia rodoviaria (Logistica sem
Mistérios, 2023). Esse cenario acarreta custos logisticos elevados, baixa eficiéncia e
gargalos estruturais que comprometem a competitividade nacional.

Para ilustrar de forma objetiva esses gargalos, apresenta-se na Figura 9 o
comparativo entre a capacidade de transporte ferroviario e rodoviario. O contraste

demonstra como um unico trem de carga pode substituir dezenas de caminhdes, o
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que evidencia a eficiéncia do modal ferroviario e reforca a necessidade de sua
revitalizacdo como alternativa estratégica para a economia brasileira (Vilaga, 2010).
Figura 9: Comparativo entre a capacidade do transporte ferroviario e rodoviario.

Vagédo graneleiro (100 toneladas de carga) Caminhé&o graneleiro (28 toneladas de carga)
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Um trem composto de 100 vagoes,
com as medidas acima,
substitui 357 caminhdes.

3,57 caminhoes —
Fonte: Log-In Logistica intermoda {aprox. 100 toneladas de carga)

Fonte: Vilaga (2010). apud Log-In Logistica Intermodal (2010).

No cenario internacional, a diferenga entre o Brasil e outras poténcias
ferroviarias torna-se ainda mais evidente. A China, por exemplo, alcangou 159 mil km
de malha ferroviaria em 2023, dos quais 45 mil km correspondem a linhas de alta
velocidade, além de adicionar 3.637 km de novas vias apenas em 2023, segundo a
China State Railway Group (2024). Em contraste, o Brasil possui aproximadamente
29 mil km de ferrovias, numero modesto para sua dimensao territorial e marcado por
trechos antigos, baixa conectividade e uso concentrado no transporte de minério de
ferro (ModalConnection, 2025). Enquanto o modal ferroviario representa cerca de 20%
da matriz de transportes chinesa, no Brasil essa participacdo permanece limitada,
reforgando a necessidade de politicas de longo prazo e investimentos estruturais para
ampliar a eficiéncia e a competitividade do setor (China State Railway Group, 2024).

Com o intuito de organizar essa pesquisa, a Tabela 1, compara o legado
histérico da SPR com os principais desafios enfrentados pela infraestrutura ferroviaria
brasileira no presente. Ela organiza de forma objetiva os aspectos logisticos,
tecnologicos, econémicos, sociais e politicos discutidos, destacando como as licbes
do passado podem orientar solugdes para as limitagdes atuais.
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Tabela 1 — Comparativo entre o legado da Sdao Paulo Railway (SPR) e os desafios da

Aspecto

Integragéao

logistica

Tecnologia

Impactos

econdmicos

Impactos sociais

e culturais

Comparativo

internacional

Politicas

publicas

infraestrutura ferroviaria no Brasil contemporaneo

SPR (Século XIX - Legado)
Conectou interior paulista ao Porto de
Santos, reduzindo custos e tempo no

transporte do café.
Inovagdes como sistema funicular e
cremalheira-aderéncia para vencer a
Serra do Mar.

Consolidou o Brasil como maior
exportador mundial de café; atraiu
capitais britanicos.
Formacao de vilas ferroviarias (ex.:
Paranapiacaba); impulso a
urbanizagao e a integragao regional.
Modelo de referéncia para outras
ferrovias brasileiras (Vitoria-Minas;

Paranagua-Curitiba).

Parceria publico-privada (investimento

britanico + apoio de Mau3).

Brasil Contemporaneo — Desafios
Malha ferroviaria pouco integrada;
predominéncia do transporte
rodoviario (75%).
Infraestrutura obsoleta; diversidade
de bitolas; baixa velocidade média
(11 a 54 km/h).

Custo logistico elevado compromete
competitividade; investimentos
insuficientes.
Crescimento urbano desordenado e
falta de integragdo multimodal entre
modais.

Brasil: 31.299 km de malha ativa;
China: mais de 162.000 km e 23.000
km de alta velocidade.

Falta de politicas consistentes e de
longo prazo para expansao e

modernizacao.

Fonte: Elaboragao prépria a partir de Campos e Inoue (2020); Lobo (2019); Quintella (2022); Galante
(2018); Logistica sem Mistérios (2023).

Os resultados apresentados confirmam a relevancia da SPR para o
fortalecimento econdmico, social e tecnolégico do Brasil no século XIX e evidenciam
como seu legado permanece atual. Ao mesmo tempo, o diagnostico contemporaneo,
aliado ao comparativo internacional, ressalta a distancia entre as conquistas histéricas
e os desafios ainda presentes no setor ferroviario brasileiro. Essa analise reforca a
necessidade de politicas publicas e investimentos consistentes que retomem o papel
estratégico das ferrovias, inspirando-se na experiéncia histérica da SPR como

referéncia para o futuro.
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5 CONSIDERAGOES FINAIS

Esse estudo teve como objetivo analisar o legado da S&o Paulo Railway (SPR)
e discutir sua relevancia para os desafios da infraestrutura ferroviaria no Brasil
contemporaneo. Os resultados confirmam que a ferrovia foi determinante para o
fortalecimento econdmico do pais no século XIX, ao integrar a producéo cafeeira ao
comeércio internacional, além de promover impactos tecnoldgicos, sociais e culturais
duradouros.

As evidéncias demonstram que a SPR foi um marco de inovagao, sendo
pioneira em solugdes de engenharia e responsavel por consolidar o Brasil como
principal exportador mundial de café. Sua contribuigdo ultrapassa o campo
econbmico, estendendo-se a formacdo de comunidades, a urbanizacdo e a
preservagao da memoria ferroviaria como patriménio histérico nacional.

A Tabela 1, apresentada na se¢ao de Resultados e Discussao, sintetiza essa
comparagao entre o passado e o presente. A partir dela, verifica-se que o objetivo
geral do estudo foi plenamente atendido, ao relacionar o legado histérico da SPR com
os desafios contemporaneos da infraestrutura ferroviaria brasileira. Do mesmo modo,
os objetivos especificos foram contemplados: analisar a atuacdo do Visconde de
Maua, investigar os desafios técnicos da construgao, avaliar os impactos econémicos
e sociais da ferrovia e propor solugdes contemporaneas baseadas na experiéncia
histdrica.

Assim, conclui-se que compreender a trajetéria da SPR é essencial para
enfrentar os gargalos atuais do setor ferroviario brasileiro. Dados recentes da ANTF
(2024) mostram que as ferrovias respondem por apenas 21% da matriz de transporte
de cargas, percentual reduzido para um pais de dimensdes continentais. Embora o
volume transportado tenha alcancado 540 milhdes de toneladas uteis em 2024,
segundo o Ministério dos Transportes, grande parte desse total ainda esta
concentrada em minério de ferro, o0 que demonstra que o modal ferroviario ainda esta
longe de atender plenamente ao seu potencial logistico. Diversos estudos, como os
do Instituto Brasil Logistica (2024), reforcam que ampliar a participagao ferroviaria
poderia reduzir custos logisticos, aumentar a competitividade industrial e fortalecer o
escoamento de exportagdes. Preservar a memoria ferroviaria, portanto, é tao
importante quanto investir em solugdes modernas que ampliem a integragao modal,

promovam sustentabilidade e fortalecam a economia nacional. Nesse sentido, o
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legado da SPR nao deve permanecer apenas nos trilhos da histéria, mas inspirar a
construcado de um futuro ferroviario mais eficiente, diversificado e estratégico para o

Brasil.
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